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Игорь Анатольевич
Пичугов

Мы принимаем участие практически во всех крупнейших проектах, вошедших в Ком-
плексный план. Это – автодорога Москва – Казань, обход Тольятти, реконструкция автомо-
бильной дороги Джубга – Сочи, автодорога Владивосток – Находка, строительство вторых 
путей на БАМе. По третьей очереди обхода Сочи (трасса Джубга – Сочи) выполняем обо-
снование инвестиций. На обходе Тольятти, разбитом на пять этапов, мы являемся гене-
ральным проектировщиком и непосредственно сами проектируем два участка. По обходу 
Нижнекамска работы выполняем работу в соответствии с графиком. Это протяжённый, 
сложный объект с большим мостом через Каму. Мы закончили обоснование инвестиций 
и прошли Главгосэкспертизу по трассе Владивосток – Находка – порт Восточный.

На протяжении 32 лет Инженерная группа, как и многие другие компании на российском 
рынке, столкнулась не с одним экономическим кризисом, но, несмотря на это, к 2022 году 
стала одной из ведущих организаций транспортной отрасли России. Компания работает 
по всей стране, а новые проекты открывают всё новые и новые регионы.

В ноябре 2020 года Инженерная группа «Стройпроект» отметила свой 30-летний юбилей. 
В компаниях Инженерной группы трудятся более 1500 человек – инженеров, специалистов, 
внёсших вклад в развитие транспортной инфраструктуры России и ряда зарубежных стран.

Специалисты Инженерной группы разрабатывают практически все разделы проектной до-
кументации, управляют большими комплексными проектами, разрабатывают инженерные 
решения, активно внедряют BIM-технологии, создавая собственные программные продук-
ты, а также разрабатывают проекты комплексного развития территорий. Компания участвует 
в работе над отраслевой нормативной базой, занимается совершенствованием системы цено-
образования и контрактной системы России. Система управления и слаженная работа внутри 
компании позволяют быстро находить оригинальные и эффективные решения в проектах 
разного масштаба и сложности.
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ИСКУССТВО СОЗДАВАТЬ ДОРОГИ

Каждая компания, как и каждый человек, имеет свою историю. Кому-то еще только пред-
стоит вписать в неё первые заметные страницы, а кто-то уже проделал серьезный, насыщенный 
событиями путь, и продолжает движение вперед. История Группы предприятий «Дорсервис» 
вот же более 30 лет неразрывно связана с Санкт-Петербургом и развитием его транспортной 
инфраструктуры.

Начало пути
В 1991 году тогда еще в Ленинграде небольшой командой единомышленников-дорожников на 

базе РСО «Дормост», при поддержке Валерия Ивановича Шугаева, который руководил в то время 
этим объединением, было создано Малое государственное предприятие «Ленинград-Дорсервис». 
Именно с него и началась история развития Группы предприятий «Дорсервис», которая в 2022 году 
отметила 31 год своей деятельности.

«Время было смутное, тяжелое, конец перестройки, время кооперативов. Хотелось самостоя-
тельно работать, – вспоминает основатель и бессменный генеральный директор Группы предпри-
ятий «Дорсервис» Игорь Анатольевич Пичугов. – В начале 90-х годов коммерческие предприятия 
мало занимались проектированием. В самом начале пути в нашей первой компании было 15 со-
трудников, а сейчас у нас их более 500 в 10 предприятиях, входящих в Группу. Гарантии, что всё 
получится, не было. Тогда были только мы, наш профессиональный опыт и вера в успех».

Пичугов Игорь Анатольевич (родился 21 февраля 1953, Казань) – заслу-
женный работник транспорта РФ, почетный работник транспорта РФ, 
почетный дорожник России, награжден орденом Дружбы, выпускник 
ЛИСИ (1975) по специальности «Инженер путей сообщения».
В 1975-1985 годах – прошел профессиональный путь от мастера до глав-
но го инженера строительного управления треста «Лен дор строй».
В 1985-1989 годах – главный инженер Северного треста эксплуатации 
дорог.
В 1989-1991 годах – заместитель главного инженера специализирован-
ного ремонтно-строительного объединения «Дормост».
В 1991-1997 годах – директор МГП «Ленинград-Дорсервис».
С 1997 года по настоящее время – генеральный директор Группы 
предприятий «Дорсервис» Биржевая площадь



257256

уборка снега была минимизирована. Этот обогрев осуществлялся от обратного 
потока воды от подогрева прилегающих зданий. Это было достаточно смелое решение 
для того времени.

Позже специалистами компании были разработаны проекты создания пешеходных 
зон на Соляном переулке, Думской и Захарьевской улицах.

«Можно смело сказать, что наша компания за годы своего существования работа-
ла практически на всех основных объектах улично-дорожной сети Санкт-Петербурга. 
Но у нас не было и нет одинаковых проектов. Все они по-своему уникальны и каждый 
имеет свои особенности, – говорит Игорь Анатольевич Пичугов. – Так, например, при 
разработке проекта капитального ремонта Литейного и Владимирского проспектов 
нами впервые в России были применены технологии инъектирования цементного рас-
твора для стабилизации грунта под проезжей частью и устройство трамвайных путей на 
железобетонной плите, то есть бесшпальной конструкции. Так же впервые в Санкт-Пе-
тербурге в проектах нами стали применяться так называемые «плавающие люки». При 
капитальном ремонте Дворцовой набережной вдоль Эрмитажа мы предложили исполь-
зовать систему закрытого водоотвода и размещение в специальных колодцах в дорож-
ном покрытии осветительных приборов для декоративной подсветки. Еще один ин-
тересный с исторической точки зрения объект – капитальный ремонт площади перед 
Большим дворцом в Петергофе. Мощение площади было восстановлено по архивным 
эскизам, и выполнено силами Строительной компании «Дорсервис».

Расширяя горизонты
В 1993 году в компанию на должность первого заместителя генерального директо-

ра-главного инженера пришел Евгений Петрович Медрес давний друг и одногрупп-
ник Игоря Анатольевича, с которым он вместе заканчивал Ленинградский ордена 
Октябрьской Революции и ордена Трудового Красного Знамени инженерно-строи-
тельный институт. Евгений Петрович встал у истоков создания в ГП «Дорсервис» 

Участок КАД в районе развязки с пр. ЭнгельсаРазвязка КАД с Пулковским шоссе

МГП «Ленинград-Дорсервис» начало свою работу 
с проек тирования капитального ремонта дорожных объ-
ектов Северной столицы. Среди них – участки Невского 
пр., набережной р. Мойки, Инженерной ул., ул. Бабушки-
на, ул. Некрасова, Дунайского пр., съезды с Володарского 
моста и многие другие. 

В 1993 году было создано второе предприятие Груп-
пы – ЗАО «Нева-Дорсервис», которое стало занимать-
ся выполнением инженерных изысканий для проек-
тирования и строительства, а также осуществлять 
тех ни ческих надзор (строительный контроль) не толь-
ко на объектах в Санкт-Петербурге, но и в других регио-
нах. Кроме этого, ЗАО «Нева-Дорсервис» вело и строи-
тельно-монтажные работы на объектах транспортной 
инфраструктуры.

В 1997 году МГП «Ленинград-Дорсервис» сменило фор-
му собственности и превратилось в ЗАО «Петербург-Дор-
сервис». Изменение формы с ЗАО на Акционерное общество 
произошли в 2016 году.

Одним из знаковых городских проектов, который ком-
пания выполнила в 1998 году, стала Малая Садовая ули-
ца. Этот объект очень интересен в плане архитектурного 
оформления, и по сути это была первая улица города, ко-
торая получила статус пешеходной. До этого момента та-
кого понятия в Санкт-Петербурге не было. К тому же это 
была первая улица в городе, на которой был осуществлен 
проект подогрева дорожного покрытия для того, чтобы 

Литейный проспектМалая Садовая улица

Группа предприятий «Дорсервис»
За 31 год своей деятельности Группа 

предприятий «Дорсервис» из неболь-
шой организации превратилась в сильный 
проект ный институт, с головной компани-
ей АО «Петербург-Дорсервис» и 10-ю до-
черними предприятиями в различных реги-
онах России, специалисты которых всегда 
принимают активное участие в проектиро-
вании масштабных объектов ГП «Дорсер-
вис» и работают единой командой.

Сегодня Группа предприятий «Дорсер-
вис» выполняет весь комплекс проектно-
и зы скательских работ в дорожной отрас-
ли, оказывает инжиниринговые услуги, 
осуществляет строительный контроль и ла-
бораторную диагностику при строитель-
стве транспортных объектов, ведет науч-
но-исследовательскую работу, участвует 
в законотворческой деятельности и в работе 
ассоциаций дорожного комплекса Российской 
Федерации.
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Евгений Петрович Медрес. – Когда только начиналась разработка 
инженерного проекта КАД, неординарность этой почетной для нас, 
но крайне ответственной и сложной задачи, была обусловлена как 
огромным объемом работы, так и сжатыми сроками её исполнения. 
Потребовалось одновременно вести работы по изысканиям, по соз-
данию инженерного проекта и рабочей документации строитель-
ства. Значительную трудность представляло и то обстоятельство, 
что одновременно с проектированием были начаты строитель-
но-монтажные работы.

Руководитель проекта и другие ответственные руководители 
нашей компании координировали все проектные работы, увязы-
вали принимаемые проектные решения, отвечали за проведение 
единой технической политики и разработку основных технических 
решений при проектировании автомагистрали. Как генеральный 
проектировщик, «Дорсервис» занимался оптимизацией решений, 
принятых различными проектными организациями, для сокраще-
ния сроков и снижения стоимости строительства, проведением 
предварительной экспертизы и сдачей заказчику проектной докумен-
тации, выполненной по каждому лоту.

Этот объект принес нашей компании всероссийскую извест-
ность. Думаю, не ошибусь, если скажу, что к таким масштабным 
и амбициозным для того времени объектам как кольцевая авто-
дорога вокруг Санкт-Петербурга можно было отнести в России, 
наверное, только МКАД.

Для реализации поставленных задач нашими специалистами 
тщательно изучался весь спектр отечественного, а также зару-
бежного передового опыта. Многое из этого опыта нашло своё 

Медрес Евгений Петрович
(родился в 1952, Ленин-

град) – почетный работник 
транспорта РФ, почетный до-
рожник России, к. т. н., На-
гражден медалью ордена «За 
заслуги перед Отечеством» 
II степени. Выпуск ник ЛИСИ 
(1975) по специаль ности 
«Инженер путей сообщения».

С 1975 по 1979 гг. – мастер, 
прораб, начальник участ ка 
СУ №5 Треста Лендорстрой. 
С 1979 по 1993 гг. – старший 
инженер, руководитель груп-
пы, ГИП в Ленинградском 
ф-ле ГипродорНИИ. С 1993 г. 
по настоящее время – пер-
вый заместитель генерального 
дирек тора-главный инженер 
АО «Петербург-Дорсервис». 

направления проектирования внегородских дорог. Так у компании 
появились объекты в Ленинградской, Калининградской, Ивановской, 
Костромской областях и в Республике Карелия.

Однако первым масштабным, даже по общероссийским мер-
кам, объектом дорожного проектирования для Группы пред-
приятий «Дорсервис» стала Кольцевая автомобильная дорога 
вокруг Санкт-Петербурга. Ее строительство началось в 1998 году 
с развязки с Приморским шоссе в районе ст. Горская. Проек-
тирование дорожной части этой развязки в консорциуме вы-
полнило ЗАО «Петербург-Дорсервис». Позже компания стала 
генеральным проектировщиком Восточного полукольца и Запад-
ного участка КАД, а также разработала дорожную часть Южного 
участка автомагистрали.

Работа над этим масштабным проектом потребовала от компа-
нии неординарных решений, изучения, а впоследствии и активно-
го применения новых материалов и технологий. В процессе рабо-
ты были использованы такие технологии, как: закрепление слабых 
грунтов методом струйной цементации (Jet Grouting); устройство 
безосадочной насыпи на слабых грунтах; ускорение осадки насы-
пей на слабых основаниях с применением ленточных геодрен; ста-
билизация слабых оснований геоматрасом; щебеночно-мастичный 
асфальтобетон (ЩМА), щебеночно-песчаные смеси оптимального 
состава (ЩПС); гидроботанические площадки; автоматизирован-
ная система управления дорожным движением (АСУДД), разрабо-
танная совместно с компанией Siemens, П- и Г-образные облегченные 
рамные опоры для дорожных знаков и многие другие.

Следует отметить, что многие технологии и материалы при-
менялись в России впервые именно при проектировании КАД, 
а экологический мониторинг при строительстве, предложенный 
специалистами ГП «Дорсервис» и поддержанный руководством 
Санкт-Петербурга и Ленинградской области, впоследствии стал 
обязательным.

Кстати, уже в процессе эксплуатации на одном из участков коль-
цевой автомобильной дороги при укладке верхних слоев дорожной 
одежды по инициативе специалистов «Дорсервиса» в качестве экс-
перимента, который дал высокий положительный результат, был ис-
пользован порфирит для повышения износостойкости покрытия, 
увеличения срока возможного появления колейности и, соответ-
ственно, увеличения межремонтных сроков. 

«Кольцевая автодорога в конце 90-х годов стала нужна 
Санкт-Петербургу, как воздух. И мы гордимся, что с первых 
дней работали на этом объекте, – делится воспоминаниями Участок КАД в районе развязки с а/д Марьино-Ропша Участок КАД в р-не ст. Бронка

Кольцевая автомобильная 
дорога вокруг г. Санкт-Петер-
бурга (А118) – скоростная авто-
мобильная дорога общего поль-
зования федерального зна че-
ния, располагающаяся на тер-
ритории Санкт-Петербурга 
и Ленинградской области. Про-
тяжённость – 142,15 километра. 
Годы строительства до полного 
кольца: 1998 - 2011.
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ввода объекта в эксплуатацию. Кстати, именно тогда, властями Санкт-Петербурга 
было принято решение о продлении основных вылетных внутригородских ма-
гистралей с учетом перспективного подключения их к КАД. Так появились 
продолжения пр. Энгельса, пр. Культуры, Пискаревского пр., Софийской улицы, 
что позволило улучшить транспортную доступность этих районов».

Позже «Дорсервис» в консорциуме принимал участие в проектировании 
III очереди строительства Западного скоростного диаметра на участке от При-
морского шоссе до транспортной развязки с кольцевой автомобильной дороги. 
Этот был первый опыт создания скоростной платной внутригородской магистрали 
в Санкт-Петербурге.

Новый подход к старым дорогам
Еще один проект Группы предприятий «Дорсервис», который был выполнен 

в 2007 году, в корне изменил организацию дорожного движения на одной из са-
мых важных и самых загруженных магистралей Санкт-Петербурга. Речь идет о ре-
конструкции Лиговского проспекта с устройством выделенной полосы для обще-
ственного транспорта. Это был первый опыт реализации инвестконтракта в России 
на объектах транспортной инфраструктуры. Группа предприятий «Дорсервис» 
выступила в качестве генерального подрядчика, а так же разработала проектную 
и рабочую документацию.

Лиговский проспект

отражение в проекте. Поэтому можно утверждать, что проект КАД 
вокруг Санкт-Петербурга был создан на уровне мировых стандартов – 
неслучайно работа наших специалистов получила тогда высокую 
оценку со стороны зарубежных экспертов».

Безусловно, такая масштабная работа была бы невозможна без 
поддержки руководителей Санкт-Петербурга и Ленинградской 
области. Большой вклад в реализацию проекта внесли Губернато-
ры Санкт-Петербурга Владимир Анатольевич Яковлев и Вален-
тина Ивановна Матвиенко, вице-губернатор Санкт-Петербурга 
Александр Иванович Полукеев, Губернатор Ленинградской об-
ласти Валерий Павлович Сердюков, вице-губернатор Ленинград-
ской области Александр Александрович Брахно и многие другие.

«Во время реализации проекта КАД очень важным было опера-
тивное взаимодействие городских, областных и федеральных властей, 
– продолжает Евгений Петрович Медрес. – Я помню, как проводи-
лись еженедельные совещания с участием всех ответственных руко-
водителей, как быстро решались вопросы получения технических 
условий, утверждались проектные решения, как все участники про-
цесса выступали, так скажем, единым фронтом, и делали максималь-
но возможное для сокращения сроков строительства и скорейшего 

Западный скоростной диаметр, северный участок

Западный скоростной диа-
метр (ЗСД) – внутригород-
ская платная автомагистраль 
в Санкт-Петербурге. Протяжён-
ность автодороги – 46,6 км, 
из которых 26,7 км построено 
на искусственных сооружениях: 
эстакадах, мостах, путепрово-
дах и тоннелях. Ширина доро-
ги – 4-8 полос (6 км – четырёх-
полосная, 18 км – шестиполос-
ная, 22 км – восьмиполосная 
дорога). Годы строительства: 
2005 - 2016.
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Масштабные объекты в регионах
Говоря об опыте ГП «Дорсервис» в работе над сложными инженерными сооружениями, 

нельзя не сказать об объектах транспортной инфраструктуры, спроектированных и построен-
ных в рамках подготовки к проведению Олимпийских игр в Сочи в 2014 году. Среди этих объ-
ектов – совмещенная (автомобильная и железная) дорога Адлер – горноклиматический курорт 
«Альпика-Сервис», III очередь строительства дублера Курортного проспекта и транспортная 
развязка на пересечении улиц Донской и Виноградной в г. Сочи.

Но, пожалуй, самый масштабный реализованный проект в истории Группы предприятий «Дор-
сервис» – скоростная платная автомобильная дорога Москва – Санкт-Петербург М-11 «Нева». 
Её проектирование и строительство велось почти 15 лет. В рамках работы над этим объектом 
специа листами «Дорсервис» были разработаны инженерные проек-
ты основных участков строительства – на выходе автодороги 
из Москвы км 15 – км 58 (в качестве генерального проектировщика), 
1 этап – км 58 – км 97 и входе её в Санкт-Петербург – 7 этап (км 543 –
км 646) и 8 этап (км 646 – км 684). Кроме этого специалисты компа-
нии в качестве генерального проектировщика выполнили рабочую 
документацию 7 и 8 этапов, а также принимали участие в разработ-
ке инженерного проекта, корректировок инженерного проекта 
и рабочей документации на остальных этапах строительства.

Помимо проектных работ, ГП «Дорсервис» выполняла авторский надзор и строительный 
контроль на участке км 15 -км 58, а так же 1, 7 и 8 этапах строительства М-11 и участвовала 
в осуществлении строительного контроля на 6 этапе.

В настоящее время компания ведет работы по проектированию и авторскому надзору 
на 4 этапе строительства скоростной автомобильной дороги Москва-Нижний Новгород-Ка-
зань М-12 во Владимирской и Нижегородской областях, а также осуществляет строительный 
контроль на 5 этапе в Нижегородской области.

Участие в развитии дорожной отрасли
Реализация проектов строительства крупных объектов транспортной инфраструктуры – 

важный фактор не только для развития компании, но и для повышения качества уровня жизни 
любого региона. Однако несмотря на то, что в настоящий момент продолжается воплощение 
в жизнь многих амбициозных отраслевых планов, в том числе национального проекта «Безопасные 
и качественные автомобильные дороги», существует ряд нерешённых задач.

В этой связи Группу предприятий «Дорсервис» всегда отличало и отличает неравнодушное 
отношение к проблемам развития дорожной отрасли. Компания входит в ведущие отраслевые 
ассоциации – Дормост, АСДОР, РОДОС, АСПОР и другие, а руководители ГП «Дорсервис» 
являются активными участниками общественных советов и профильных комиссий различного 
уровня. При этом большое внимание уделяется ими, прежде всего, любимому городу.

«В 2014 году при Комитете по развитию транспортной инфраструктуры Санкт-Петербур-
га был создан Общественный совет, в который вошли представители общественных отрасле-
вых организаций, профильных ВУЗов, Законодательного собрания Санкт-Петербурга, средств 
массовой информации, а также ведущие специалисты города в сфере дорожно-транспортного 

Скоростная автомобильная до-
рога Москва - Санкт-Петербург 
М11 «Нева» (федеральная ав-
томобильная дорога М11) – 
скоростная автомагистраль меж-
ду Москвой и Санкт-Петербур-
гом. Транспортные раз вяз ки 
в разных уровнях – 36 шт.; ис-
кусственные сооружения (мо-
сты, путепроводы, эстакады 
и скотопрогоны) 325 шт.

Комплексный и неформальный подход к решению поставленных 
задач по модернизации и развитию транспортной инфраструктуры 
города на Неве всегда отличал специалистов «Дорсервиса». В на-
стоящее время в Санкт-Петербурге реализуется масштабный проект 
строительства транспортных развязок в районе Поклонной горы, 
который так же выполняет ГП «Дорсервис». Первым этапом стал 
Поклонногорский путепровод через железнодорожные пути Вы-
боргского направления, построенный по проекту ГП «Дорсервис» 
в 2017 году. Благодаря этому объекту был ликвидирован один из са-
мых опасных пешеходных и автомобильных переез дов на этой ветке. 
Второй этап, который реализуется в наши дни, – устранение пере-
сечения в одном уровне транспортных потоков пр. Мориса Тореза, 
Северного пр., Поклонногорской ул., пр. Энгельса и Выборгского ш. 
путем создания двухуровневых тоннельных переходов.

Следующим объектом, инженерный проект которого в Санкт-Пе-
тербурге так же разработала Группа предприятий «Дорсервис», яв-
ляется Южная широтная магистраль. Она соединит на юге города 
Волхонское и Московское шоссе. Особенностью работы над этим 
проектом стало обязательное требование технического задания 
по разработке полноценной информационной модели объекта, что 
было выполнено силами специалистов компании. Такая работа для 
дорожного объекта выполнялась в Петербурге впервые.

Эти два проекта станут одними из самых масштабных объектов 
транспортного строительства в Санкт-Петербурге в ближайшее 
время.

Поклонногорский путепровод

Южная широтная магистраль – 
Шестиполосная магистраль 
протяженностью 17 км прой-
дет от Южно-Волхонской доро-
ги до Петрозаводского шоссе. 
Она соединит Волхонское шос-
се с Московским шоссе, а в пер-
спективе с автомобильной до-
рогой федерального значения 
Р-21 «Кола». Трасса 1 этапа Юж-
ной широтной магистрали, про-
тяженностью 6,5 км пройдет от 
перспективной Южно-Волхон-
ской дороги до пересечения 
шоссе Подбельского с Сетевой 
улицей в Пушкинском районе 
Санкт-Петербурга.
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пр. Энергетиков и многих других. Игорь Анатольевич строил новые объекты 
на Васильевском острове. Среди них – Наличная улица, ул. Кораблестроителей 
и многие другие.

Эти улицы и проспекты были широкими (3-х, 4-х полосными в одном направ-
лении), с обязательным устройством местных проездов, по которым осуществлял-
ся подъезд автотранспорта к домам, и широких тротуаров. Обязательно присут-
ствовала зеленая зона между основной проезжей частью автодороги и боковым 
проездом. При такой планировке улиц дома были расположены на значительном 
удалении от основной проезжей части, что снижало шумовое воздействие на них 
и загазованность. Я уже не говорю о больших зеленых пространствах, которые созда-
вались на внутридворовой территории и между домами. Мы считаем, что сейчас не-
обходимо вспомнить опыт дорожного строительства 60х -70х-80х годов, когда в соот-
ветствии с красными линиями при формировании новых районов дороги строи лись 
в первую очередь для людей. Для их комфортного и безопасного перемещения 
на транспорте и пешком. Это и с точки зрения экологии было правильным.

К сожалению, в последние годы появилась тенденция строительства новых улиц 
в городе и близлежащих пригородах без создания местных проездов, вплотную 
к домам, без обустройства зеленых зон, без достаточного количества парковочных 
мест, детских и спортивных площадок. Это очень печально.

Сейчас мы сталкиваемся с ситуацией, когда возводятся огромные жилые ком-
плексы, в народе их называют «человейниками», многоэтажные, густонаселен-
ные дома, а подъезд к ним осуществляется по 1-2 узким улицам, не то что без 
местных проездов, но и с узкими тротуарами. Наглядный пример – новые районы 
в Кудрово, Мурино, на Парнасе и т. п. Безусловно, мы не можем вести речь об из-
менении ширины улично-дорожной сети в историческом центре города, посколь-
ку эти возможности ограничены сложившейся застройкой, домами, большинство 
из которых являют ся объектами культурного наследия. Но мы считаем, что при 
планировке новых райо нов просто необходимо уделять больше внимания форми-
рованию комфортного местного транспортного каркаса, организации зеленых 
зон, в соответствии с потребностями жителей, как это было раньше».

Еще одной причиной затягивания сроков реализации инфраструктурных 
проек тов в Санкт-Петербурге специалисты компании называют длительные сро-
ки получения технических условий и всякого рода согласований с собственниками 
инженерных сетей.

«Еще в начале 90-х годов наша компания начала создавать электронные паспор-
та объектов улично-дорожной сети города. Это был первый опыт для России. Так 
же для этого мы первыми стали применять в своей работе немецкие электронные 
тахеометры, с помощью которых вели съемку коммуникаций, – рассказывает Ев-
гений Петрович Медрес. – Тогда же мы предлагали Комитету по благоустрой-
ству и дорожному хозяйству Санкт-Петербурга создать единый информационный 
центр, в котором бы обобщались все сведения о городских коммуникациях, про-
водился мониторинг на предмет увязки всех составляющих автомобильных дорог 

строи тельства, в том числе и представители Группы предприятий «Дорсервис». 
Этот Совет возглавил Лев Моисеевич Каплан, который к тому времени нам был уже 
хорошо известен, в том числе и по нашей эффективной совместной работе с объ-
единением строителей «Союз петрострой», которое он возглавляет, – рассказы-
вает Евгений Петрович Медрес. – Благодаря активной жизненной позиции, вы-
сочайшему профессионализму Льва Моисеевича и его умению вести открытый 
конструктивный диалог, были сформированы основные принципы работы Со-
вета, и сейчас его работа позволяет оперативно решать вопросы улучшения раз-
вития транспортной инфраструктуры Санкт-Петербурга, совершенствовать ме-
ханизмы взаимодействия с органами власти. Мы вместе готовим предложения 
по развитию транспортной инфраструктуры Санкт-Петербурга, внесению изме-
нений в законодательство в данной области, оказываем содействие в выработке 
и принятии технических решений по вопросам проек тирования и строительства 
объектов транспортной инфраструктуры. За эти годы проделана большая работа, 
многое воплощено в жизнь, но еще есть нерешенные задачи по модернизации 
улично- дорожной сети Санкт-Петербурга».

По мнению генерального директора ГП «Дорсервис» И.А. Пичугова, основной 
причиной медленного развития транспортной инфраструктуры в Санкт-Петер-
бурге является отсутствие утвержденного Генерального плана. Это приводит к по-
стоянной неувязке возведения объектов промышленного-гражданского и жило-
го строительства с формированием улично-дорожной сети. Кроме того, поскольку 
в настоящее время дорожные объекты курируются тремя комитетами – комитетом 
по развитию транспортной инфраструктуры, комитетом по строительству и коми-
тетом по экономике и промышленности Санкт-Петербурга, не всегда дорожное 
строительство «успевает» за жилищным. Особенно это видно на примере разви-
тия новых городских территорий. Да и параметры строящихся там транспортных 
объектов оставляют желать лучшего.

«После окончания ЛИСИ мы с Игорем Анатольевичем пришли на работу в СУ-5 
Треста «Лендорстрой-2», – вспоминает Евгений Петрович Медрес. – В этом управ-
лении мы проработали несколько лет мастерами, прорабами, начальниками участков. 
Позже Игорь Анатольевич стал главным инженером СУ-5.

В то время в этом строительном управлении работали дорожники с боль-
шим опытом, обладающие стратегическим мышлением. Среди них – легендарная 
личность, начальник Управления Старосельский В. С.; а также Басков В. П., Азар-
нов Э. М., Церетели В., Руслов О., прораб, начальник участка Щемелев В. Н. (поз-
же работал в ГП «Дорсервис»), Карцева Т. М. (которая с 1991 года трудится 
в АО «Петербург-Дорсервис») и многие другие.

Мы занимались строительством улиц и проспектов в Ленинграде. Надо отме-
тить, что в то время был подход к проектированию и строительству был несколько 
иной, по сравнению с современным. Я участвовал в строительстве на юго-западе 
города пр. Стачек, пр. Маршала Жукова, Ленинского пр., на севере – Коломяжского ш., 
пр. Испыта телей, Богатырского пр., Пискаревского пр., пр. Маршала Блюхера, участков 
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по применению вспененного полистирола при проектировании, 
строительстве и реконструкции облегченных насыпей на слабых 
грунтах» (эти рекомендации уже применяются). Такая работа в на-
шей стране была выполнена впервые, а направлена она на пер-
спективное развитие технологии использования EPS-блоков 
в отечественном дорожном строительстве.

В 2019 -2020 гг. специалистами ООО «СПбГАСУ-Дорсервис» 
с участием Е. П. Медреса и совместно с Некоммерческой органи-
зацией «Ассоциация произ водителей и поставщиков пенополи-
стирола» были разработаны два национальных стандарта, которые 
вступают в силу с 1 августа 2021. Это ГОСТ Р 59171-2020 «До-
роги автомобильные общего пользования. Блоки полистирольные 
вспененные (ППС блоки). Технические условия» и ГОСТ Р 59172-2020 «Дороги автомобильные 
общего пользования. Насыпи облегченные и комбинированные из вспененных полистирольных 
блоков (ППС блоков). Правила проектирования и применения».

«Нашими специалистами был успешно реализован проект возведения насыпи на участ-
ке подхода к путепроводу через железную дорогу Санкт-Петербург – Москва на 4 пусковом 
комплексе Софийской улицы, имеющем современное название Усть-Ижорское шоссе, – ком-
ментирует Евгений Петрович Медрес. – Этот объект был запроек тирован и сконструирован 
специа листами АО «Петербург-Дорсервис», также компания осуществляла авторский надзор 
при строительстве. ООО «Дорпроект Плюс»  (организация, входящая в ГП «Дорсервис») 

Устройство насыпи из EPS-блоков на подходе к путепроводу через ж/д Санкт-Петербург-Москва

Ассоциация производителей 
и поставщиков пенополистирола 
(2006 – по настоящее время) 
объединяет ведущие в России 
компании-производители сырья 
и готовой продукции из пенопо-
листирола. Деятельность Ассо-
циации и её членов направлена 
на создание условий для макси-
мально широкого и полного про-
явления всех полезных свойств 
качественного пенополистирола, 
способствуя развитию экономи-
ки и промышленности Россий-
ской Федерации и повышению 
качества жизни её граждан.

и выполнялась постоянная актуализация этой базы данных. К сожа-
лению, это так и не было реализовано, и до сегодняшнего дня нет согла-
сованности в действиях дорожников и сетевиков. Поэтому, увы, анек-
дот про укладку асфальта перед заменой труб, так и не теряет свою 
актуальность…».

Опережая время
Сейчас, как и раньше, специалисты «Дорсервиса» с большим 

интересом осваивают новые технологии проектирования и стро-
ительства, программные продукты, ведут масштабную науч но-
исследовательскую работу для нужд дорожной отрасли. За годы ра-
боты компанией было получено более 20 патентов на изобретения 
и полезные модели.

Одной из последних актуальных на сегодняшний день новых тех-
нологий стало возведение облегченных насыпей из пенополисти-
рольных блоков (EPS-блоков). В этом направлении сотрудниками 
компании было проведено два диссертационных исследования, изда-
ны две монографии, опубликовано более 20 научных статей и полу-
чено 4 патента. Кроме того, в 2019 году, по контакту с Росавтодором 
была выполнена НИР, включенная в план НИОКР на 2018-2020 годы 
с разработкой ОДМ 218.2.103-2020 «Методические рекомендации 

Софийская улица. Мост через р. Кузьминка

Федеральное дорожное агент-
ство (Росавтодор) – федераль-
ный орган исполнительной вла-
сти, осуществляющий функции 
по оказанию государственных 
услуг и управлению государ-
ственным имуществом в сфе-
ре автомобильного транспорта 
и дорожного хозяйства, в том 
числе в области учета автомо-
бильных дорог, а также функ-
ции по оказанию государствен-
ных услуг в области обеспече-
ния транспортной безопасности 
в этой сфере и на городском 
наземном электрическом транс-
порте, находящийся в ведении 
Министерства транспорта Рос-
сийской Федерации (Минтранса 
России).
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выполнила строительно-монтажные работы по возведению этой насыпи. Таким образом, мы 
самостоятельно выполнили полный комплекс работ по реализации объекта. Следует отметить, 
что «Дорсервис» выполнял проектирование более 19 километров продолжения Софийской 
улицы от развязки с КАД».

Ведущие позиции в отрасли
Несмотря на трудности постперестроечного времени и неоднократные изменения 

социально-экономической ситуации в стране, руководство и коллектив компании смогли все 
преодолеть и за 30 лет своей деятельности превратить небольшую организацию в сильный 
проектный институт, с головной компанией АО «Петербург-Дорсервис» и дочерними пред-
приятиями в различных регионах России. Среди них: АО «Нева-Дорсервис», АО «Авто- 
Дорсервис», АО «Порфир», ООО «СПбГАСУ-Дорсервис», ЗАО «Экотранс-Дорсервис», 
ООО «РосИтал Дор», ООО «Дорпроект Плюс» – в Санкт-Петербурге. А также ООО «Институт 
дорожно-мостового проектирования» (в Москве), ООО «Центр-Дорсервис» (в Воронеже), 
ООО «Дорсервис-Запад» (в Калининграде). В разные годы были созданы филиалы в Крас-
нодаре, Сочи, Сухуме. Специалисты дочерних компаний всегда принимают активное участие 
в проектировании масштабных объектов Группы предприятий «Дорсервис» и работают единой 
командой.

Сегодня ГП «Дорсервис» выполняет весь комплекс проектно-изыскательских работ в дорож-
ной отрасли, осуществляет инженерно-технический консалтинг, выполняет строительный конт-
роль и лабораторную диагностику при строительстве транспортных объектов, ведет научно- 
исследовательскую работу, участвует в законотворческой деятельности и в работе ассоциаций 
дорожного комплекса Российской Федерации.

География деятельности компании широка – специалистами ГП «Дорсервис» разработаны 
более 400 проектов строительства, реконструкции и ремонта улиц и транспортных сооружений 
в Петербурге, а также многочисленные проекты строительства и реконструкции авто мобильных 
дорог в Москве, Ленинградской, Московской, Новгородской, Псковской, Ивановской, 
Тверской, Воронежской, Владимирской, Нижегородской, Костромской и Калининградской 
областях, в Ненецком автономном округе, Краснодарском крае, Республике Крым и других 
регионах России. Всего более 3000 проектов.

«Для нас все проекты важны, - резюмирует Игорь Анатольевич Пичугов. – Потому что твор-
ческий подход и ответственность за свою работу не позволяют относиться иначе. 30 лет – это 
достаточно зрелый возраст, когда можно говорить о большом опыте и профессионализме компа-
нии, но это и возраст, в котором обязательно есть много возможностей для дальнейшего роста 
и совершенствования. И специалисты Группы предприятий «Дорсервис» готовы и дальше 
работать на благо любимого города Санкт-Петербурга и всей России!».


